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Die Perlonflotte . 2
Unser Test: Kleinroller KR 50 _ vm';;mm
Neuheiten aus der CSR | s



Unser Test

vom
VEB Fahrzeug- und Gerétewerk
Simson, Suhl

Mit dem KR 50 ist nun das dritte motorisierte Kleinstfahrzeug vom
VEB Simson der Offentlichkeit iibergeben worden. Wahrend die
ersten beiden Kleinstfahrzeuge dieses Werkes Mopeds waren,
unterscheidet sich das dritte Fahrzeug gegeniiber seinen Vor-
géngern dadurch, da3 es keinen zusitzlichen Pedalantrieb hat und
demzufolge laut § 85 Abs. 1 StVZO ein Kleinkraftrad ist. Im
‘Prinzip dndert sich trotz dieser Unterscheidung an der rechtlichen
Seite gegeniiber friiheren #hnlichen Fahrzeugen nichts. Entschei-
dende Anderungen und Verbesserungen jedoch zeigen sich auf
technischem Gebiet. Der KR 50 ist eine internationale Neuheit, da
es sich hierbei um den ersten Motorroller mit nur 50 cm® Hubraum
handelt. Da diese 50 cm* durchaus geniigen, bestitigen die guten
Fahrleistungen, die wir mit dem Testfahrzeug erzielten.

Zunichst einmal Grundsétzliches zum Aufbau des Fahrzeuges. Der
Roller hat einen stabilen Doppelrohrrahmen, dessen Rohrschleifen
ziemlich dicht unter der Oberkante des Motortunnels entlang
fithren, so daBl der Motor praktisch unter dem Rahmen hiingt. Die
Rohre enden hinten in einem Profiltriger, der das Sitzkissen, den
Gepéacktrager und die Verkleidung trigt, Das Hinterrad wird in
einer Schwinge gefiihrt, die mit Schraubenfedern gegen den
Rahmen abgestiitzt ist. Die Vordergabel entspricht im wesentlichen
der des Mopeds SR 2. Es ist jedoch vorgesehen, die Gummipuffer,
die die kurzen Schwinghebel abstiitzen, durch Druckfedern zu
ersetzen. Rahmen und Triebwerksteile sind voll verkleidet, und
der Fahrer wird durch ein breites Schutzschild gegen StraBen-
schmutz geschiitzt. :

Der Tank mit etwa 6,3 1 Inhalt ist unterhalb des Sitzkissens am
Rahmen aufgehidngt. Neben dem Tank ist innerhalb der Verklei-
dung moch geniigend Raum fiir Werkzeug, Luftpumpe usw. vor-
handen. Das Sitzkissen wird mit einem Sicherheitsschlofi ver-
schlossen, das in gleicher Ausfiilhrung und mit dem gleichen
Schliissel schliefbar als Lenkblockschlo3 dient. Das Armaturen-
brett schliefit die vordere Verkleidung nach oben ab und enthalt
den Tachometer — leider nicht beleuchtet — und links und rechts
davon die Zugknopfe fiir die Starterklappe und den Vergaser-

Die Vorderradfederung des KR 50 ist im Prinzip die gleiche wie die der Mopeds
SR 1 und SR 2. Deutli bar ist die Vollnabe (Bild oben. rachts).

Der Scheinwerfer des Kleinrollers gibt ein ausgexeichnetes Licht. Unter dem Schein-
werfer das ,Quikhorn® des Kleinrollers, das in absehbarer Zeit durch die Verwen-
dung von Gleichstrom zu einem wirklichen Signalh den soll (unten)
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tupfer. Als zusitzliche Diebstahlsicherung ist der Benzinhahngriff
in geschlossener Stellung abziehbar.

Als Motor dient die vom Moped her bekannte Ausfiihrung mit
50 em? Hubraum und Zweiganggetriebe, das mittels Drehgriff
geschaltet wird. Anstelle der Pedale hat der KR 50, wie schon
erwdhnt, einen Kickstarter. Der Motor ist auch etwas stédrker
geworden, denn man hat ja keine Pedale mehr, um im Notfall
etwas mithelfen zu kénnen, Seine Leistung betrigt jetzt 2,1 PS
bei 5500 U/min. Erreicht wurde dies durch geringe Verdnderung
der Steuerzeiten, Erhéhung des Verdichtungsverhiltnisses auf 7,5
und durch Vergréflerung des Ansaugquerschnitts im Vergaser auf
13 mm Durchmesser. Die vom Werk angegebene Geschwindigkeit
von 50 km/h wird ohne weiteres erreicht und zum Teil noch tber-
schritten. Dabei glauben wir gar nicht, daf wir ein besonders aus-
gesuchtes Exemplar vom KR 50 hatten. Man muB} natiirlich eines
beriicksichtigen: Wir haben den Kleinroller im wesentlichen als
Stadtfahrzeug benutzt und hatten entsprechend gute StraBen und
verhéltnismiBig wenig Steigungen.

Wenn wir nun davon horen, dal3 der gegeniiber dem SR 2 bereits
leistungsgesteigerte Motor einen noch grofleren Vergaser erhalten
soll, so hangt das natiirlich damit zusammen, da der KR 50 vor
allem fiir Fahrten in bergigen Gegenden eine noch griBere
Leistungsreserve erhalten soll. In diesem Zusammenhang kommen
wir zuriick auf einen Vorschlag, den wir bereits bei der Betrach-
tung des Mopeds SR 2 im Heft 10/1957 dulerten. Wir schrieben
damals, dafBl etwa bei ?/; Gasschiebertffnung ein Druckpunkt in
den Drehgasgriff eingebaut werden sollte, damit durch einen
leichten Widerstand vor der Vollgasstellung der Fahrer oder die
Fahrerin auf die etwa glnstigste Gasschieberstellung aufmerksam
gemacht wird. Bei allem Vertrauen zu dem Motor, stindig mit Voll-
gas fahren, hilt das beste Fahrzeug auf die Dauer nicht aus. Die
Beweise daflir sind letzten Endes da. Wir hatten in unserem
damaligen Test gesagt, dall eine Lebensdauer des Motors von
25 000 km bis zur ersten Generalreparatur wahrscheinlich sei. Nun,
es gibt viele Mopedfahrer, die die 20 000er Grenze bereits erreicht
haben. Es gibt aber auch viele Mopeds, die mit 15000 km reif fir
eine Generaliiberholung waren. Geht man diesen Dingen durch
einige Kreuz- und Querfragen auf den Grund, dann mufi man
feststellen, dall die Mopeds mit der kurzen Lebensdauer geschwin-
digkeitsméflig und auch im Hinblick auf die Nutzlast stindig zu
hoch beansprucht wurden. Der kurze Drehweg des Gasgriffs ver-
leitet natiirlich zum Vollgasfahren. Aus diesem Grunde wire eine
Markierung in Form eines Druckpunktes angebracht.

Unser Testroller lief belastet mit einem Leichtgewicht (etwa 60 kg)
58 km/h, mit einem schweren Mann (etwa 90 kg) schaffte er
51 km/h. Der Benzinverbrauch lag im Durchschnitt bei 2,5 /100 km.
Dabei muB man in Betracht ziehen, dal wir das Fahrzeug fast
ausschliefllich hoch beansprucht bzw. iiberwiegend mit Vollgas
gefahren haben. Bei sparsamerer Fahrweise mit etwa '/,—2%/; Gas-
schieberdffnung kann man ohne weiteres mit 2 1/100 km aus-
kommen. Der gegeniiber dem Moped SR 2 etwas héhere Verbrauch
erklirt sich durch das grofere Gewicht des Fahrzeugs und durch
den leistungsstirkeren Motor.

Der Motor hat anstandslos jeden Kraftstoff verdaut, den wir ihm
angeboten haben (aufler Dieselkraftstoff). Unterschiede in der
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Spitzengeschwindigkeit bei verschiedenoktanigen Kraftstoffen
konnten wir nicht feststellen. Der Motor ist eben gedrosselt.

Der Motor ist hinsichtlich der Wartung so ziemlich das Anspruchs-
loseste, was wir kennen. Wahrend der gesamten Testzeit brauchten
wir weder die Ziindkerze zu wechseln -noch den Vergaser zu
reinigen noch sonst irgend etwas daran zu tun. Den Vergaser
haben wir uns auch von innen sehr genau angesehen, aber starke
Schmutzablagerungen oder Wasser, wie das oft bei Motorrad-
vergasern der Fall ist, waren nicht zu finden.

Noch einige Worte zur Kiithlung. Obwohl der KR 50 voll verkleidet
ist, liegt der Motor dennoch gut im Fahrtwind und kommt ohne
Gebldse aus. Wir hatten nie irgendwelche Uberhitzungserschei-
nungen zu verzeichnen, und das will bei unserer Fahrerei schon
allerhand heiBen.

Die Arbeitsgerdusche sind gegeniiber dem Moped erheblich leiser
geworden. Das liegt einmal an dem Ansauggerduschdimpfer und
zum anderen an dem neuen Auspufftopf, der als Interferenz-
dimpfer wirkt. Man kann getrost feststellen, daB die Motor-
geriusche des Rollers weder vom Fahrer noch von den anderen
Verkehrsteilnehmern als stérend empfunden werden koénnen.
Unseres Erachtens liegen die Geridusche erheblich unter dem Pegel
mancher Motorrader. Man sollte die diesbeziiglichen Erfahrungen
auch fiir das Moped ausnutzen.

Beim Moped SR 2 traten in hohen Drehzahlen vielfach unan-
genehme Vibrationen im Sattel und im Lenker auf. Beim KR 50
ist dies restlos liberwunden. Die Lagerung des Motors in Gummi
macht sich hier giinstig bemerkbar, AuBlerdem trégt der breite
und weiche Schaumgummisitz erheblich zur Dampfung bei. Der
Sitz und iliberhaupt die gesamte Sitzposition sind ausgesprochen
bequem. Man kommt sich beinahe vor wie auf einem Stuhl,
wenn man mit dem KR 50 durch die Gegend fahrt. Man sitzt
aufrecht, ermiidungsfrei, hat den Lenker gut in der Hand und
kann den Standpunkt der Fiifie hin und wieder verindern, da
die Fubtritte ziemlich groB sind. Der Motortunnel beeintréchtigt
weder das Aufsteigen noch die Sitzposition. Der Tunnel ist
ubrigens sehr leicht abnehmbar, zwei federnde Haken halten ihn
an den Fulitritten fest. Bei Abnahme sind der Motor nebst Ver-
gaser zugénglich.

Die Fahreigenschaften des KR 50 sind gegeniiber denen der
Mopeds SR'1 und SR 2 weiter verbessert worden. Auf einigermalen
glatten Straflen schluckt die Federung anstandslos alle Uneben-
heiten. Bei Kopfsteinpflaster und Schlagléchern spiirt man schon
mal ab und zu einen StoB. Der breite weiche Sattel fangt jedoch
vieles ab. Unser Testroller war noch mit Reifen der Gréfie 20-2,25
ausgestattet. Mit diesen Reifen trat u. a. die Erscheinung auf, daf3
bei Schlaglochserien das Hinterrad seitlich etwas wegsetzte. Wie
uns das Werk mitteilte, erhielt der KR 50 inzwischen stirkere
Reifen 16-2,50, mit denen das Wegsetzen des Hinterrades nicht
mehr auftritt. Es ist notwendig, auf den richtigen Luftdruck der
Reifen zu achten. Bei.16"-Reifen ist vorn 1,6 und hinten 1,8 ati
einzuhalten.

Wenn man die Fahreigenschaften eines Motorrades beschreibt, so
muf} schon, ausgehend von den zu erzielenden hiheren Geschwin-
digkeiten, noch eine ganze Menge gesagt werden. Bei diesem
KR 50 diirfte eine Feststellung geniigen. Den Anspriichen, die ein
neuer oder auch ein schon versierter Mopedfahrer an flen KR 50
stellt, wird dieser Kleinroller immer gerecht. Weiter wire noch
festzustellen, dall wir der Ansicht sind, daB ein halbwegs guter
Radfahrer, nachdem er seine verkehrstechnischen und verkehrs-
rechtlichen Kenntnisse ergénzt hat, jederzeit in der Lage ist, mit
diesem Motorfahrzeug sich sicher im Straflenverkehr zu bewegen.

Zur Sicherheit gehoren in erster ‘Linie die Bremsen, Die Fuf3-
bremse des KR 50, die iiber einen Bowdenzug auf das Hinterrad
wirkt, zieht ganz hervorragend. Man mul} sogar vorsichtig sein,
dafl das Hinterrad nicht blockiert und rutscht. Diese Vorsicht ist
patiirlich nur dann am Platz, wenn die Bremse in einwand-
freiem Zustand ist. Leider kann man immer wieder feststellen,
dall gerade bei Mopeds ‘die Bremsen sich in einem absolut un-
gepflegten Zustand befinden. Dabei ist das Bremsen-Nachstellen
wirklich keine Arbeit. Alle 2000 bis 3000 km die Bremse zu ent-
stauben, hat ebenfalls noch nie geschadet. Die Vorderradbremse
konnte u. E. etwas wirksamer sein. Sie geniigt den gesetzlichen
Anforderungen durchaus, ist aber gegeniiber der ziemlich scharfen
Hinterradbremse erheblich zahmer. Moglicherweise hangt das auch
mit der Schwinghebelfederung des Vorderrades zusammen, die —
so wurde uns von seiten des Werkes versichert — demnéchst
verbessert wird.

Die elektrische Anlage wird von einer Wechselstromlichtmaschine
gespeist. :

Der in die Frontverkleidung eingelassene starre Scheinwerfer ist
mit einer 6 Volt, 15/15 Watt Bilux-Lampe bestiickt und bringt
ein ausgezeichnetes Licht, Beim Abblenden kam es bei unserem
Fahrzeug verschiedentlich vor, dafl im Moment des Umschaltens
die Riicklichtlampe die volle Lichtmaschinenspannung aufnahm
und demzufolge durchbrannte. Das passiert auch, wenn man

TECHNISCHE DATEN

Motor

¢ Art: Einzylinder-Zweitakt

Bohrung: 38 mm
Hub: 42 mm
Hubraum: 47,6 cm®

Verdichtung: 7,5:1
Leistung: 2,1 PS bei 5500 U/min

Kiihlung: Fahrtwind

Schmierung: Mischungsschmierung

Kupplung: BTScheiben-Lamellenkubplung im Olbad

Vergaser: BVF-Zentralschwimmervergaser
Luftfilter: NaBluftfilter im Ansauggerdusch-
X ddmpfer

Getriebe i
Génge: 2, Drehgrifthandschaltung
Gesamtlibersetzung: 1. Gang: 23,2
: 2. Gang: 13,25
Antriebskette: 15" X V" Rollenkette,
116 Glieder

Elektrische Anlage

Schwunglichtmagnetziinder: 6V, 18 W
Ziindkerze: M 14 - 225
Scheinwerferlampe: Bilux 6V, 1515 W
S.gnathorn: Wechselstromhorn

Fahrgestell

Rahmen: geschweiBter Doppelrohrrahmen

Vorderradfederung: Kurzschwinge mit Gummi-
elementen, Federweg 50 mm

Hinlerrudfederunj: Schwinge = mit Schrouben-

federn und Gummipuffern,

Federweg 55 mm
Sitzi Schaumgummieinzelsitz

Bremsen: Innenbackenbremsen 90 mm & < 20 mm

Bereifung: 2,50 X 16 (20 X 2,25)
Radstand: 1150 mm i

Linge: 1652 mm

Breite: 620 mm

Hihe: 950 mm

Bodenfreiheit: 130 mm

Sattelhhe: 750 mm

Eigengewicht ohne Kraftstoff: etwa. 65 kg
Tankinhalt: 6,3 Liter, davon 0,8 Liter Reserve
Héochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Kraftstofiverbrauch: etwa’ 2,5 1/100 km

Preis: 1265 DM :
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Blick auf das Armaturenbrett des KR 50. Gaidlwmdlglmlwnuage bis 60 km'h, geht

hinreichend genau. Rechts der Zugknopf zum Ub . Links der
Zugknopf fiir die Starterklappe. Am Lenker sehen Sie auch noch “die unserer Mai-
nung nach iiberfliissige Klingel. Unten in der Verkleidung, erkenntlich am Schliissel,
das LenkblockschloB.

Unter dem aufklappbaren Sattel, der recht gut mit Sct i ist,
die Luftpumpe, der Tank mit einer ziemlich kleinen Einfiillsffnung und daver in
einer Segeltuchtasche das Werkzeug, ausreichend fiir alle notwendigen Selbst-

reparaturen. ‘

anstelle der Kugellampe 6 Volt, 5 Watt eine 12 Volt-Lampe einsetzt.
Die Elektroindustrie hat ]edoch bereits einen sogenannten Schlepp-
schalter entwickelt, der diese kurzzeitige Uberlastung verhindert.
Die zur Zeit ausgelieferten Roller sind bereits mit diesem neuen
Abblendschalter ausgeriistet. Der Scheinwerferspiegel ist mit einer
Réndelschraube an der Unterseite des Chromringes in der Hihe
einstellbar.

Ebenfalls in die Frontverkleidung eingelassen, hat der Roller ein
Wechselstromhorn, das sich durch einen quiikenden Ton bemerkbar
macht. Es ist beabsichtigt, dieses Horn durch eine Gleichstromhupe
zu ersetzen. Zusatzlich hat der KR 50 am Lenker eine véllig
uberfliissige. Fahrradklingel. Beim Moped ist diese Klingel
berechtigt, da man das Moped auch ohne Motor wie ein Fahrrad
durch Treten direkt bewegen kann. Beim KR 50 ist das nicht
moglich, da hilft nur Schieben. Man kommt praktisch auch nicht
in Verlegenheit, bei abgestelltem Motor ein Signal geben zu
miissen. Demzufolge konnte die Klingel unserer Meinung nach
ohne weiteres wegfallen.

Mit dem Kippstdnder waren wir nicht zufrieden. Das Material
ist u. E. zu weich. Einmal verbiegen sich die Rohre des Stinders,
und zum anderen biegen sich die Blechnasen auf, die den Stinder
in heruntergeklappter Stellung festhalten. Nachdem wir das in
Ordnung gebracht hatten, dauerte es gar nicht lange, und unser
KR 50 stand wieder wacklig. Der Gepickstdnder, der hinter dem
Sitzkissen montiert ist, bietet u. E. eine etwas zu schmale Fliche,
Schade ist, dal die an und fiir sich gliickliche Lisung der Gepéck-
halterung durch ein nachstellbares Gummiband etwas durch die
schlechte Qualitdt dieses Bandes danebengeht. Schon am zweiten
Tag rifi bei uns das Gummiband, und wir griffen wieder zum
guten alten Lederriemen.

Mit der Vorstellung des KR 50 wird vermutlich wieder die Frage
nach dem Sportmoped akut. Wir glauben, wir miissen uns hier
ein wenig berichtigen. Die Ké&ufer der bisher produzierten
Mopeds SR 1 und SR 2 haben sich so sehr an diese Fahrzeuge ge-
wohnt und benutzen sie vor allem stdndig zur Verrichtung ihrer
taglichen Aufgaben, dafl man das Moped wirklich auch als echtes
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Gebrauchsfahrzeug bezeichnen kann. Vor allem auf dem Lande ist
das Moped als Beforderungs- und auch als Transportmittel nicht
mehr wegzudenken. Aufgrund der Vergleichsmoglichkeiten, die wir
haben, glauben wir, sagen zu konnen, dal das Moped SR 2 durch
die Produktion des KR 50 in seinem Wirkungskreis in keiner
Weise eingeschrinkt wird. Allenfalls wird eintreten, dal3 der
KR 50 mehr zu einem Stadtfahrzeug wird, wihrend die Mopeds
eine stirkere Verwendung auf dem Lande finden. Ob nun die
Forderung nach Sportmopeds oder nach Sportkleinkraftridern
noch gerechtfertigt ist, erscheint uns heute im Gegensatz zu
unserer Meinung vor 1!/, Jahren fraglich. -

Wir betonten schon einmal in einem fritheren Artikel, dafi gerade
fiir die Mopedfahrer eine gute und ausreichende Werkstitten-
versorgung gewihrleistet sein muB. Inzwischen hat der VEB
Simson-Suhl auf dem Gebiet der DDR insgesamt 660 Vertrags-
werkstétten eingerichtet und gedenkt, in absehbarer Zeit auch
Bezirksauslieferungslager filir Ersatzteile zu eréffnen. Wir wollen
daraus nicht die Feststellung ableiten, dafi im "Hinblick auf
Werkstatt- und Ersatzteilbetreuung alles schon restlos in Ordnung
ist, aber man muB doch anerkennen, da man von seiten des
Herstellerwerkes alle moglichen Schritte unternimmt, um dieses
Problem einer endgliltigen positiven Losung entgegenzufiithren.

Weiter von Interesse im Vergleich zu den Mopeds ist eine Wirt-
schaftlichkeitsbetrachtung fiir den Kleinroller KR 50. Wir wieder-
holen dazu das, was wir zum Moped SR 2 sagten. Es bestehen da
keine nennenswerten Differenzen.

Die sogenannten Abschreibungssitze lassen wir bei der Beurteilung
der Wirtschaftlichkeit auBer acht. Gemisch fiir 100 km Fahrt-
strecke etwa 3,30 DM, dazu fiir ganz vorsichtige Kalkulatoren fur
etwa 100 km 1,— DM fiir eventuell auftretende Reparaturen bzw.
fiir VerschleiBBteile (Kerze u. d.). Das wiren summa summarum
4,30 DM. Wenn man also fiir einen Kilometer Fahrtstrecke 4,3 DP{
zugrundelegt, ist auf jeden Fall damit auszukommen, Jetzt wiren
noch zu den Befriebskosten die jahrlichen laufenden Kosten zu
rechnen:

Berlin DDR
Haftpflicht 10,50 8,50
Vollkasko (Teilkasko) 52,50 (13,10) 40— ( 8—=)
63,— (23,60) 48,50 (16,50)

Rechnen Sie diese laufenden Kosten zu der von Ihnen veran-
schlagten Jahreskilometerleistung dazu und dividieren Sie diese
Summe durch die Anzahl der vermutlich zu fahrenden Kilometer,
dann wissen Sie, was Sie flir den Betrieb eines Mopeds ausgeben
miissen.

Diese Rechnung ist zwar etwas liber den Daumen gepeilt und
dazu noch bei den Betriebskosten nach oben abgerundet. Legen
Sie aber diese zugrunde, so werden Sie bei Ihren Wirtschaftlich-
keitsbetrachtungen keine Enttduschungen erleben. Natiirlich ist es
moglich, auf Teil- und Vollkasko-Versicherung wie auch auf eine
Personenversicherung zu wverzichten. Dann verringert sich die
Jahresgesamtsumme um einen nennenswerten Betrag.

Abschliefend kann man sagen, daBl der flinke und wendige Klein-
roller das ideale Fahrzeug fiir den Kurzstreckenverkehr besonders
in der Stadt ist. Die Verkleidung und der gute Schmutzschutz
gestatten, das Fahrzeug auch bei nassem Wetler nur mit einem
Regenmantel zu benutzen. Gerade fiir Frauen ist das ein wesent-
licher Vorteil. Wir sind iiberzeugt, dall sich der KR 50 wie auch
schon das Moped viele Freunde erwerben wird, die er bei seiner
Anspruchslosigkeit auch nicht enttduscht. —aus + e-p
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