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Wer schwerere Sachen gewdhnt ist, wird zundchst
etwas miBtrauisch sein, wie ich es war, als ich den
Kleinroller ,Schwalbe" zum Testen (ibernahm. Nach
einiger Fahrzeit ist jedoch aus diesem MiBtrauen
eine groBe Hochachtung vor unseren Fahrzeug-
bauern aus Suhl geworden,

Ich hatte sehr bald bemerkt: Die ,Schwalbe” ist
ein konstruktiv ausgereiftes, solide verarbeitetes
Fahrzeug. Wéhrend der zurilickgelegten 600 Kilo-
meter hat sie nicht einmal versagt, wobei sie beij-
leibe nicht geschont wurde. Ob zu zweit oder
allein, im Stadtverkehr auf glatter AsphaltstraBe,
tiber Kopfsteinpflaster, auf Wald-, Wiesen- und
Sandwegen leistet sie Erstaunliches. Steigungen
nimmt sie im richtigen Gang freudig und ohne zu
mucken, und das auch, wenn sie die zuldssige Nutz-
masse von 152 kg zu tragen hat.

Dennoch habe ich einige Vorschlége, die man im
Herstellerwerk beachten sollte. Die FuBrasten flr
den Soziusfahrer missen unbedingt robuster in
ihrem Aufbau sein. Das Klemmen der Haltevor-

richtung durch den Gummiliberzug der FuBrasten.

genligt auf keinen Fall. Bei mir kam es des éfteren
vor, daB die FuBrasten nach unten wegknickten.
Darin liegt ein Gefahrenmoment fiir den Sozius-
tahrer,

Die Befestigung des Abdeckbleches flir den Ziind-
lichtschalter sollte ebenfalls gedndert werden, da
die vier Alummmmblechmppe[ bei der Montage
zu schnell brechen und sich das Abdeckblech nach
einiger Zeit |8st. Die drei Schrauben, mit denen
der Zindlichtschalter im Scheinwerfergehduse be-
festigt ist, sollten verlangert werden und gleich-
zeitig das Abdeckblech halten.

Ein Verléngern der Sitzbank um etwa 5 cm wiirde

Erfahrungen
mit dem
Simson-Kleinroller
»Schwalbe”
Typ KR 51

sich ebenfalls sehr vorteilhaft fiir den Sozius-

fahrer erweisen.

Im greBen und ganzen kann ich nur wiederholen:
Ein Fahrzeug mit Niveau, das fiir den Stadt-
verkehr und kurze Strecken duferst gut geeignet
ist. Wer sich ein leichtes und schnelles Fahrzeug
fir diese Zwecke wiinscht, sollte zur ,Schwalbe"
greifen, wobei der Preis von 1250 MDN fiir dieses
solide Zweiradfahrzeug auf keinen Fall zu hoch ist.

Motor und Fahrgestell

Der Zweitaktmotor arbeitet nach dem Prinzip der
Umkehrspllung. Mit einem Zylinder mit einer Boh-
rung von 40 mm und einem Kolbenhub von
39,5 mm hat er einen Hubraum von 49,8 cm?, Bei
einem Verdichtungsverhéltnis von 9,5 :1 leistet er
2,5 kW (3,4 PS) bei 6500 U min.

Die Kihlung erfolgt durch den von einem Radial-
gebldse erzeugten Luftstrom, der zum Zylinder-
korper und -deckel durch die Luftfiihrung gelenkt
wird. Auf der Schwungscheibe des Magnetziinders

_ist das Schaufelrad des Gebldses aufgesetzt, Wei-

terhin wirkt die sogenannte innere Kiihlung. Durch
den Vergaser wird Frischgas angesaugt, das zu
seiner Verdampfung dem Motor einen bestimmten
Warmebetrag entzieht. Ist der Kraftstoffanteil im
Gemisch zu gering, so wird dem Motor nicht
geniigend Wdrme entzogen, wodurch trotz guter
AuBenkiihlung die Motortemperatur steigt und
schddliche Folgen auftreten kénnen. Aus diesem
Grunde ist es erforderlich, stets das richtige und
angegebene Mischungsverhéltnis zu fahren.

Der Rahmen ist als verwindungssteifer Doppel-
rohrrahmen ausgelegt. Eine wartungsfrei gelagerte
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(Gummi-Silentbuchsen-)Langschwinge, die durch
reibungsgedémpfte Federbeine abgestiitzt wird,
fihrt das Vorderrad. Wartungsfrei gelagert ist
auch die Hinterradschwinge, die ebenfalls durch
reibungsgedémpfte Federbeine abgestiitzt ist.
105 mm betréigt die maximale Einfederung vorn
und 85 mm hinten. Innerhalb des Schutzbleches
und der hinteren Verkleidung liegen die Feder-
beine. Als Fahrwerk dienen zwei Alu-Vollhorn-
felgen von 1,50 A X 16. Die Reifengrofle ist
20 X 2,75. Die Uberdimensionalen mechanischen
Innenbackenbremsen haben einen Bremstrommel-
| durchmesser von 125 mm, die wirksome Brems-
belagfléche jedes Rades betrdgt 58 cm?® Vorder-
und Hinterrad sind gegenseitig austauschbar.
Dabei ist zu erwdhnen, daB der FuBlbremshebel
sehr glinstig und fuBgerecht angebracht worden
ist, ; :

Karosserie

Etwa 70 Prozent des Rollers deckt die Karosserie
ein. Bis auf das Vorderrad und 50 Prozent des
Hinterrades sind alle Teile des Rollers verkleidet.
In der Formgebung entspricht sie dem heutigen
Stand von Kleinmotorrollern. Ein Motortunnel
deckt den Moter ab und wird von einer Rdndel-
schraube gehalten. Ohne Schwierigkeiten lGBt ef
sich abheben, so daB man sehr gut an den Motor
und die Ziindkerze herankommt. Unter der Sitz-
bank liegen Einfiillstutzen fiir den Tank, Nische fiir
die Werkzeugtasche und Luftpumpe.
| Eine bequeme FuBhaltung fiir den Fahrer ge-
wdhrleistet der Trittboden, der ihn und den Sozius
sicher vor.Schmutz schiitzt. Wiinschenswert wdre
es, wenn zwischen Tupfer und Starterklappe ein
kleiner Haken angebracht wird, an dem ein Netz
oder kleinere Gegensténde angehdngt werden
kénnen. In der Mitte der oberen Spritzbleche ist
gesondert das eckig geformte Scheinwerfer-
| gehéuse zu finden, in dem Zindlichtschalter und
Tachometer untergebracht sind. In der form-
schénen Lenkerverkleidung befindet sich die Park-
leuchte. Sehr zu begriien ist, daB die ,Schwalbe”
mit einer Lichthupe ausgeriistet ist, jedoch wdre es
bequemer, wenn der Knopf fiir die Lichthupe ober-
" halb des Abblendschalters angebracht wére.
= Auf der linken Seite des Lenkers liegen kembi-
niert Hupenknopf, Lichthupe und Abblend-
schalter. Der Schaltdrehgriff und der damit
verbundene Kupplungsgriff lassen sich durch ihre
giinstige Lage gut bedienen. Deutlich ist die
Schaltstellung der Gange auf dem Schaltdrehgriff
" erkennbar — Riickspiegel und die linke Blink-
leuchte vervollsténdigen den linken Lenkergriff.
. Auf der rechten Seite befinden sich Handbrems-
hebel, Gasdrehgriff, Schalter fiir die Blinkleuchten
und die rechte Blinkleuchte.
Der Benzinhahn liegt unterhalb des Fahrersitzes
und ist ohne weiteres wihrend der Fahrt auf
Reserve zu schalten. Der Kickstarter linksseits der
Karosserie stért weder Fahrer noch Sozius. Das
freie Abstellen des Kleinrollers ermdglicht der
. Kippsténder unterhalb der Karosserie. Die Feder,
die den Kippstdnder bei Fahrt in hochgeklappter
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Stellung hdalt, fungiert gleichzeitig als Riickzugs-
feder fliir den FuBbremshebel. Auf jeden Fall ist
zu empfehlen, den Kleinroller vor dem Antreten
vom Kippstander zu nehmen.

Triebwerk

Die vom Kurbeltrieb erzeugte Drehbewegung wird
durch ein schrég verzahntes Zahnradpaar auf die
Kupplung, die ihrerseits wieder auf der An-
triebswelle des Getriebes sitzt, und von dort lber
die verschiedenen Gangradpaare und die An-
triebswelle auf das Kettenritzel lbertragen. Die
weitere Kraftiibertragung geschieht Gber eine voll-
kommen gekapselte Rollenkette auf das hintere
Kettenrad (34 Zdhne) und von dort Uber Mit-
nehmerzapfen und den Elastikring auf die Hin-
terradnabe.

Elektrische Anlage

Sie besteht aus dem Ziindstromkreis und den bei-
den Lichtstromkreisen. Der Schwunglichtmagnet-
ziinder vereinigt in sich den Magnetziinder, der
den zur Entziindung des Kraftstoff-Luft-Gemisches
erforderlichen Zindfunken liefert, sowie einen
Wechselstromerzeuger, der den Strom fiir die Be-
leuchtung und zum Laden der Batterie abgibt.
Licht- und Zindstromerzeuger arbeiten unabhén-
gig voneinander.

Die Batterie ist die Stromgquelle flr Signalhorn,
Blinkanlage und Parklicht. Sie befindet sich unter
dem Armaturenblech und kann durch eine seit-
liche Offnung im Vorderteil der Karosserie her-
ausgenommen werden.

Fahrleistung

Wie gesagt, die ,Schwalbe" hat mich nicht ein-
mal ,verlassen”. Die glinstigste Fahrgeschwindigkeit
fir zwei Personen liegt zwischen 45...50 km/h.
Bei dieser Geschwindigkeit lguft der Motor ohne
besondere Anstrengung rund. Ohne Sozius und
Gepdck fiir sie zwischen 55...58 km/h am ruhig-
sten. Die Federung ist sehr gut, und selbst bei
Kopfsteinpflaster und voller Belastung schlédgt sie
kaum durch,

Der vom Werk mit 2,7 | auf 100 km Fahrstrecke
angegebene Kraftstoffverbrauch wurde trotz aller
Miihe nicht erreicht. Mein Verbrauch lag im Schnitt
bei 2,5 |. Dazu ein Tip. Bei Erreichung der ge-
wiinschten Geschwindigkeit den Gasgriff so weit
zuriicknehmen, daB der Roller die Geschwindigkeit
halt. Man spart dabei gut 10 Prozent Kraftstoff
ein. Auf jeden Fall sollte man VK ,Extra” und le-
giertes (Hyzet-)Zweitakt-Motorendl fahren, Der
Kraftstoffinhalt des Kraftstoffbehdlters reicht gut
flir eine Strecke von 250 km. ;
Wenn ich als Uberschrift ,Benehmen wie ein
GroBier..." wdhlte, dann deshalb, weil sich die
«Schwalbe" — entsprechend ihrer kleinen Leistung
— ,wie ein GroBer" benimmt. Es gibt kein Schlin-
gern und auch kein Rutschen, Und selbst die ge-
flrchteten StraBenbahnschienen in Berlin machten
ihr und mir nichts aus. Gerhard Kunter

Einige technische Daten
Motor-Typ

Arbeitsverfahren

Anzahl der Zylinder
Zylinderbehrung

Kalbenhub

Hubraum
Verdichtungsverhélinis
Leistung

Kiihiung

Inhalt des Kraftstoff-
behdlters

Reiseverbrauch

Testverbrauch
Kupplung

Bereifung

Felgenprofil
Reifenluftdruck
Vorderrad

Hinterrad, Solobetrieb
Hinterrad, Soziusbetrieb
Leermasse

Zul. Gesamtmasse
Nutzmasse

Anzahl der Sitze

Zul, Héchstgeschwindigkeit
Gesamtléinge

Radstand

Gesamthéhe
Gesamtbreite

Kleinster Wendekreis
Signalanlage

Bildunterschriften

1 Linke Seitenansicht des Kleinmotorrollers. Deutlich sicht-

M 53 KHL

Zweitakt

1

40 mm

39,5 mm

49,8 cm*

9,51

2,5 kW (3,4 PS) bei
6500 U/min
Zwangskiihlung durch
Radialgeblése

&8 |, davon etwa 0,8 |
Reserve

auf 100 km Fahrstrecke etwa
2,7 | Zweitaktmischung 33 : 1
2,5 |
4-Scheiben-Lamellenkupplung
im Olbad

20—2,75, Motortyp TGL 6497
1,50 A X 16 TGL 12 731

1,2 at Uberdruck
1,5 at Uberdruck
2,25 at Uberdruck

78 kg
230 kg
152 kg
2
60 km/h
1815 mm

1190 mm 2
1125 mm (mit Rickspiegel)
745 mm (mit Riickblick-
spiegel und Blinkleuchten)
35m
Gleichstromsignalhorn 6 V
und Lichthupe E

bar unterhalb des Maotortunnels der Kickstarter,

2 Rechte Seitenansicht des Kleinrollers. Deutlich sichtbar

der FuBbremshebel im Trittboden.

3 Im eckigen Scheinwerfergehéiuse sind der Ziindlichtschal-

ter und das Tochometer untergebracht. In der Mitte der
Lenkerverteilung die Parkleuchte. Darunter der Tupfer und
die Starterkloppe. An der linken Seite des Lenkers die
Blinkleuchte, der Riickspiegel, der kombinierte Kupplungs-
schaltdrehgriff und der kombinierte Abblendschalter mit
Lichthupe und Knopf fiir die Hupe, Auf der rechten Seite
der Schalter fiir die Blinkleuchte, der Handbremshebel, der
Drehgasgriff und die rechte Blinkleuchte.

4 Unterhalb des Motortunnels befindet sich der Motor mit
dem Getriebeblock. Im Vordergrund der Kickstarter.
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