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Neuer Kleinroller
SIMSON-Schwalbe
3-Ganggetriebe, 3,4 PS
Doppelsitzbank
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DAS NEUE,
ZWEISITZIGE
KLEINFAHRZEUG
AUS SUHL

Simson-Kleinroller KR 51
wSchwalbe"

Vor knapp zwei Jahren wurde mit den 50-cm3-Gelindesportmaschinen aus dem VEB Fahrzeug-
und Geritewerk Simson Suhl eine gegeniiber der bisherigen Moped- und Kleinroller-Produlktion
vbllig neue Konzeption bekannt. Nicht nur der Motor mit seiner im Serien-Motorenbau klein-
sten Hubraumeinheit entsprach dem technischen Hichststand, sondern auch das Yollschwingen-
fahrwerk und vieles andere folgte modernsten Entwicklungsrichtungen. So konnten wir in
unserem Heft 4/1963 bei der Vorstellung von Yerbesserungen darauf hinweisen, daB mit diesem
Fahrzeug Fahr- und Triebwerksteile spiterer Serienfahrzeuge unter den harten Bedingungen
des Geldndesportes erprobt wiirden.

Das erste Fahrzeug, an dem die technische Weiterentwicklung im Suhler Werk zur Geltung
“kommt, ist nun der angekiindigte Kleinroller KR 51. Das Fahrzeug wird nachstehend von den an
der neuen Konstruktion maBgeblich beteiligten Technikern Dipl.-Ing.J.Berger, Dipl.-ing.E.Greif,
Dipl.-Ing.H.Seyfert, Ing. M. Vogel und Ing. E.Werner vorgestellt. Die Redaktion

durch ein Futterrohr mit dem Schwingentriiger fest verschweilit, Die

Als der VEB Simson im April 1958 den Kleinroller KR 50 vorstellte,
Abstiitzschalen fiir die Federbeine und das Lagerrohr fiir die Schwinge

wurden verschiedentlich Zweifel laut, ob sich dieses Fahrzeug wohl

durchsetzen wiirde, Die anerkannten Yorziige des Mopeds wurden hier
erstmalig durch eine Vollkarossierung mit einem wirksamen Schmutz-
schutz gepaart. Die fiinf Jahre, in denen dieses Fahrzeug gebaut
wurde, haben hinreichend bestitigt, dal} es ,,angekommen** ist. Die
Nachfrage nach dem KR 50 ist trotz gestiegener Produktionszahlen
unveréindert groff. Nach ‘Auslauf der Motorradproduktion war der
VEB Simson in der Lage, sich voll auf die Weiterentwicklung seiner
Kleinfahrzeuge zu konzentrieren und stellt nunmehr den KR 51
als vollwertigen Zweisitzer vor (Bild 1, 2 und 3), Die vielfiltigen Er-
kenntnisse, die mit den rd. 165000 KR 50 im In- und Ausland gesam-
melt werden konnten, wurden bei der Konstruktion des KR 51, der
den Namen ,,Schwalbe** erhielt, sorgsam ausgewertet. In den folgen-
den Ausfithrungen sollen die Einzelheiten des neuen Fahrzeugs vor-
gestellt werden.,

1. Fahrwerk

Das Riickgrat des Kleinrollers wird von einem kriiftigen Doppelrohr-
rahmen aus geschweiBlten Priizisionsstahlrohren gebildet (Bild 5). An
diese Rohre sind die Aufnahmen fiir Motor, Doppelsitzbank und
Sammler angeschweiBt, die dem Rahmen gleichzeitig eine bemerkens-
werte Verwindungssteifheit verleihen, Der tief heruntergezogene
Doppelrohrrahmen erméglicht gute Durchstiegsfreiheit.

1.1. Vorderradschwinge

Der Vorderkotfliigel vermittelt den Findruck, daB er als tragendes
Bauteil herangezogen wurde (s. Bild 1); dies ist jedoch nicht der Fall.
Von ihm verdeckt wird der aus zwei Stahlblechschalen zusammen-
geschweifite Schwingentriiger (Bild 4). Dieser besitzt ein geschlosse-
nes Profil zur Erreichung der notigen Festigkeit und Verwindungs-
steifheit. Das Gabelschaftrohr aus nahtlosem Priizisionsstahlrohr ist

Bild 1 {oben) Profil des Kleinrollers KR 51 ,,Schwalbe®
Bild 2 und 3 (rechts) Front- und Heekansicht des KR 51
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sind ebenfalls an den Triger angeschweifit. Die Vorderradschwinge
selbst besteht aus geschweilltem Stahlrohr. Die Lagerung der
Schwinge erfolgt in wartungsfreien Silentbuchsen von hoher Lebens-
dauer. Auf der rechten Schwingenseite ist das Widerlager fiir die
Vorderbremse angebracht. Der Federweg des Vorderrades betriigt
105 mm.

Kraftfahrzeugtechnik 2[1964

IOk



—r——

1.2. Hinterradschwinge

Die Hinterradschwinge (Bild 6) muBte auf Grund des Soziusbetriebes
sehr kriftiz dimensioniert werden. Die Schwingrohre wurden oval
gedriickt, womit ein hohes Widerstandsmoment erzielt wird. Am
linken Schwingenarm nimmt ein massiver Bolzen die Bremskriifte

. der Hinterradbremse auf. Die Lagerung der Schwinge erfolgt in den

gleichen wartungsfreien Silentbuchsen, wie sie fiir die Vorderrad-
schwinge verwendet werden. Der Federweg des Hinterrades betrigt
85 mm. ;

1.3. Federbeine

Bei der Entwicklung der Radfederungen wurde auf die Federbeine

zuriickgegriffen, die sich bereits am Kleinroller KR 50 gut bewiihrt
haben und fiir die 1962 eine Dimpfungseinrichtung eingefithrt wurde,
Sie sind praktisch wartungsfrei. Die dullerlich gleichen Vorder- und
Hinterradfederbeine unterscheiden sich voneinander durch verschie-
dene Federdimensionen und unterschiedliche Dimpfung, Die Trag-
federn der hinteren Federbeine wurden so ausgelegt, dall sowohl fiir
den Solo- als auch fiir den Soziusbetrieb angenchme Fahreigenschaf-
ten erzielt werden.

Die Didmpfungseinrichtung besteht aus Reibsegmenten (bremsbelac-
dhnlicher Werkstoff), die sich im geglitteten Stahlrohr bewegen,
Beim volligen Auseinanderfedern des Federbeins kommt die Druck-
feder fiir die Reibsegmente an der Fiihrungsbuchse fiir die Kolben-

Kraftstoffbehiilter

stange zur Anlage. Durch die dabei eintretende erhebliche Verarife-
rung der Druckkraflt werden die Reibsegmente stirker angeprelit und
somit der Ausfedervorgang scharf abgebremst und damit ein hartes
Anschlagen verhindert. (Die Funktion der Federbeine wurde aus-
fithrlich im Heft 6/1962, Seite 239 bis 241, beschrieben.)

1.4. Laufrider und Bremsen

Die Laufriider des Simson-Kleinrollers ,,Schwalbe* besitzen vergiitete
Leichtmetallfelgen der Abmessung 1.50 A x 16-3, verstirkte Speichen
mit 3,5 mm Durchmesser und die Bereifung 20 % 2,75 fiir Achslasten
bis 170 kp. :

Die immer mehr zunehmende Verkehrsdichte stellt erhihte Anforde-
rungen an die Bremsen jedes Kraftfahrzeugs; diesem Umstand
wurde besondere Beachtung geschenkt. Die Vollnabenbremsen wur-
den auf 125 mm Trommeldurchmesser vergriBert und erhielten 25 mm
Belagbreite. Bei Betitigung beider Bremsen wird cine Gesamtver-
zogerung von rd. 7 m/s? erreicht. Zur Erhéhung der Betriebssicher-
heit der Bremsen wurden die Betitipungsorgane, wie Bremshebel,
Bowdenzugeinhiingung usw., in das Innere der Nabe verlegt. Die
Laufrider sowie die kompletten Bremshalter sind am Fahrzeug
gegeneinander anstauschbar. Die Naben sind mit Kugellagern aus-
geriistet; die Radhaltung erfolgt durch Steckachsen, Die Kraft auf
das Hinterrad wird vom fest in der Hinterradschwinge angeordneten

Antrieb iiber einen groflen Gummi-Elastikring iibertragen. Die staub-
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Bild 4 bis 6 {von links nach rechts)

Vorderradschwinge mit Schwingentriiger, Schwinge und Federbeinen
Rahmen mit Vorder- und Hinterradschwinge
hinterer Teil des Rahmens mit Hinterradschwinge, Federbeinen und

dichte Kettenkapselung unter Verwendung von Gummischlinchen
garantiert Kettenlanfzeiten von iiber 20000 km (Bild 9).

L5. Verkleidungsteile

Die aus Tiefziehblech gefertigten Verkleidungsteile des KR 51 sind
denen des KR 50 dhnlich, Die Form des hinteren Haubenteiles wurde
an die Doppelsitzbank angepalit. Die Halterung des Motortunnels
erfolgt jetzt mit einer zentralen Verschraubung. Er liegt auf weichen
Gummischniiren, die ein Scheuern an anderen Blechteilen verhindern.
Das Frontschild erhielt auf Grund des grofien Scheinwerfers ein
betont wuchtiges Aussehen. Ziindlichtschalter und Tachometer konn-
ten im Verkleidungsgehiiuse fiir den Scheimwerfer untergebracht
werden (Bild 7).

Die Doppelsitzbank besitzt eine weiche Schaumgummifiillung, Sie ist
nach rechts aufklappbar (Bild 8) und mit einem Sicherheitsschlofl zu
verriegeln. Unbefugter Zugang zum darunterliegenden Werkzeug,
zum Glithlampenersatzkasten, zur Luftpumpe und zum Kraftstofl-
behilter wird dadurch verhindert. Der Kraftstoffbehilter hat ein
Fassungsvermbgen von 6,8 I und ist mit einem Kraftstoffhahn mit
Filtersack ausgeriistet. Auf dem hinteren Haubenteil ist ein prakti-
scher Rohreepiicktriger mit Gummispannband montiert, wie er schon
am KR 50 verwendet wurde. Am oberen Ende ist jedoch zusétzlich
ein Griff angebracht, der dem Mitfahrer eine zweite Haltemiglichkeit
bietet und das Fahrzeug leicht aufbocken laBt,

-

1.6. Bedienelemente

Voraussetzung fiir die sichere Beherrschung im Straflenverkehr sind
ganz besonders auch fiir Kleinkraftriider griffsichere und leichtgiingige
Bedienelemente. Bei der Konstruktion des Kleinrollerlenkers mulfite
diesem Punkt besondere Beachtung geschenkt werden, da fiir den
Lenker keine Hohenverstellung wvorgesehen ist. Auf der linken
Lenkerseite ist wie beim bisherigen KR 50 der Schaltdrehgriff fiir
das Dreigang-Getriebe und rechts der Gasdrehgriff angeordnet. Stell- -
sechrauben an allen Ziigen ermiglichen eine exakte Einstellung bzw.
Nachstellung. Der Schaltdrehgriff ist so konstruiert, dal der Schalt-
vorgang nur bei gezogener Kupplung durchfiihrbar ist. Die Schalt-
stellungen Leerlauf und 2. Gang sind durch eine harte Kugelver-
rastung leicht auffindbar.

An der linken Lenkerseite ist auch der’ Abblendschalter mit den
Druckknipfen fiir Signalhorn und Lichthupe befestigt. Der Blink-
schalter befindet sich an der rechten Lenkerseite. Der geschweilte
Rohrlenker wird durch eine formschine Verkleidung abgedeckt.
Auf letzterer ist die Parkleuchte montiert. Die Verkleidung verdeckt
auch die Bowdenziige und elektrischen Leitungen. Um jederzeit ein
sicheres Starten des Motors zn gewiihrleisten, sind am Vergaser Star-
terklappe und Tupfer vorhanden. Beides wird durch Knépfe unter-
halb des Lenkers fernbetitigt.

Mit dem FuBbremshebel, der in einer wartungsfreien Silentbuchse
gelagert ist, wird iiber einen Bowdenzug die Hinterradbremse betiitigt.
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Bild 7 Blick auf Scheinwerfer und Lenkerverkleidung mit Parkleuchte, Tacho-
meter und Abdeckkappe fiir Ziindschlof sowie die Betiitigungsknipfe fiir Tupfer
und Luftschieber

Bild & Sitzbank aufgeklappt: Blick auf Luftpumpe, Kraftstoffeinfiilliffnung und
Behiilter fiir Werkzeugtasche und Ersatzschlanch

Bild 9 Kettenkapselung mit Gummischliuchen

Links von oben nach unten

Bild 10
3-Gang-Motor M 53 KIIL, Gesamtansicht von links

Bild 11 3-Gang-Motor M 53 KHL, Liifterseite
Bild 12 3-Gang-Motor M 53 KHL, Vorderansicht

Bild 13 AbsehluBdeckel fiir Kithlluftfiihrung abgenommen

Blick auf das Liifterrad

Bild 14 Eihlluftfihrong und Litfterrad demontiert. Blick anf das Polrad des
Schwunglichtmagnetziinders mit den groBen Fenstern zur Einstellung des Unter-
brecher-Kontaktabstandes

Nach Abnahme des Motortunnels ist die Schuellverstellung zugéing-
lich, Das Lenkedulen-EinsteckschloB ist mit gleichem Schliissel abzu-
schlieBen wie die Sitzbankverriegelung.

2. Motor

Bei der Entwicklung des zwangsgekiihlten Zweitaktmotors mit hand-
geschaltetem Dreiganggetriebe (Bild 10 bis 14) wurden die neuesten
Erkenntnisse im Zweitaktmotorenbau beriicksichtigt. Der Motor ist
robust gebaut, so daB trotz der hohen ,.Leistung bezogen auf das
Hubvolumen** (Literleistung) bemerkenswert lange Laufzeiten er-
reicht werden. Der geschlossene, glatte Gehéuseaufbau verleiht dem
Motor dullere Kompalktheit und gewiihrleistet leichte Reinigung.

Der Zylinder des neuen Motors besteht aus einem Druckguf-Alumi-
niumrippenkérper mit eingepreBter Laufbuchse aus Spezialgraugufi.
Diese Bauart hat den Vorteil, daB die Schlitze exakt auf Sonder-
maschinen bearbeitet werden kénnen und somit eine gleichméfige
Leistung der Motoren in der Serienproduktion garantiert werden
kann. Der Kolben wird vom VEB Megu, Leipzig, geliefert. Der Hoch-
leistungs-Zweitaktkolben hat balligen Kolbenboden und zwei Kolben-
ringe. Das Motorgetriebegehiiuse besteht aus zwei DruckguBhiiliten,
die miteinander verschraubt werden.

Die Kurbelwelle besteht aus zwei Hubscheiben mit angeschmiedeten
‘Wellenstiimpfen, die iiber den Pleuelzapfen zusammengepre3t werden.
Das Pleuellager ist ein zweireihiges, Lkiifigloses Rollenlager, das vom
Kraftstoff-Ol-Gemisch geschmiert wird. Als Hauptlager dienen zwei
kriftige Radialkugellager. Das linke Hauptlager ist nach dem Kupp-
lungsraum zu offen und erhilt von dort das erforderliche Schmieril.
Das rechte Hauptlagerist nach beiden Seiten durch Simmerringe abge-
schlossen und wird durch gesonderte Bohrungen vom Getricheraum
her mit Schmieril versorgt. .

2.1. Vergaser
Der Vergaser NKJ 153-5 ist eine Weiterentwicklung der bekannten

NKJ-Typen mit Zentralschwimmer und Rundschieber. Mit 15 mm

Krafifahrzeugtechnik 21964

A‘/’('j O (/6




DurehlalB ist er der erhihten Motorleistung angepaBt worden, Uber
einen Zwischenflansch wird er am Zylinder befestigt. Die bereits er-
withnten Starthilfen sind in der Filterschale des Vergasers angebracht
(Bild 16).

2.2, Ansauggeriuschdimpfer

Wie Bild 17 zeigt, wird ein Gehiuse aus kraftstoff- und élfestem
Gummi verwendet. Im Gehiiuse eingeknopft sind eine Nalluftfilter-
patrone und ein Prefstoffeinsatz zur Verminderung der Ansaug-
geriusche,

2.3. Auspuff-Schallddmpfer

Der Schalldimpfer weist in-seinem leistungshestimmenden Teil einen
relativ langen Einlaufdiffusor mit einer groien Vorkammer auf. Die
Abgasgerduschddmpfung erfolgt in einem dreistufigen, gestaffelten
TiefpalBifilter. Der Schalldimpfer hat zur Pflege eine Trennstelle, die
durch eine spezielle Schelle unter Verwendung eines in hohem Mafe
wiirmebestéindigen Gummiringes absolut dichtzuhalten ist. Nach
Losen der Schelle ist es maglich, sofort simtliche zu reinigenden
Teile aus dem Gehiuse auszubauen und bequem zu siubern. |

2.4. Kiihlung

In Fahrtrichtung rechts am Motor sind das Kiihlgeblise und die
Ziindanlage angeordnet. Ein Schutzgitter schliefit die Eintritts-
Sffnung zum Geblise ab, Das Liifterrad ist im Druckgul} hergestellt
und mit dem Polrad des Schwunglichtmagnetziinders verschraubt.
Zwei Schlitze in der Abdeckplatte des Liifterrades bewirken einen
zusitzlichen Kiihlstrom dureh den Schwunglichtmagnetziinder.
Auf diese Weise wird eine Innenkiihlung dieses wichtigen Agare-
gates erreicht. Das Gehiuse fiir die Kiihlluftfiihrung des Motors
ist nach hinten verlingert und dient dort zur Aufnahme der Ketten-
schutzschliduche.

Besondere Erwihnung verdient die Aushildung der Kiihlrippen am
Zylinderkopf (Bild 15). Die untere Rippenpartie, die den Brennraum
umschlieBt, wird direkt von der Gebliseluft gekiihlt. Die dariiber
befindlichen senkrecht stehenden Rippen sind so angeordnet, dafi
insbesondere der Kerzensitz durch eine schriig angebrachte Leitrippe
vom Geblisestrom angeblagen wird. Die Kiihlrippen der linken Seite
des Zylinderkopfes sind in Fahrtrichtung angeordnet und werden
vom Fahrtwind gekiihlt. '

2.5. Kupplung und Getricbe

Die Kupplung des Motors wird vom Kurbelwellenritzel aus iiber
einen schrigverzahnten Radsatz angetrieben. Es ist eine Vier-
scheibenlamellenkupplung, die im Olbad liuft. Das Dreigang-Getriebe
wird iiber Schaltgabeln mechanisch geschaltet. Das Kuppeln der
Schieberider erfolgt durch Schaltklauen, Ein Magnetstopfen im
Boden des Getricbegehiiuses entzieht dem Ol etwaigen Abrieb. Die
dufleren Bedienungsorgane fiir Kupplung und Schaltung befinden
sich auf der Gehiuseoberseite. Sie sind dadurch gut zuginglich und
gegen evtl, Beschiidigungen von der Fahrbahn her geschiitzt.

Bild 15 Blick auf Zylinder und Zylinderkopf. Darstellung der Verrippung

Bild 16 Blick auf die Starterklappetin der Filterschale des Vergasers NKJ 153-5

Kraftfahrseugtechnik 2[1964

3. Die elektrische Ausriistung

Der Kleinroller KR 51 ,,Schwalbe® ist gegeniiber dem bisherigen
KR 50 mit wesentlich gesteigerter Motorleistung amsgeriistet und
erreicht deshalb héhere Fahrleistungen. Um durch Verbesserung der
elektrischen Einrichtung in gleichem Mafie auch die Fahrsicherheit
zu erhiohen, wurde das Fahrzeug mit einer villig neuen und erheblich
erweiterten elektrischen Anlage versehen. Besonderer Wert wurde
dabei auf die Erhohung der Lichtausbeute des Scheinwerfers sowie
eine gute Beleuchtung des Fahrzeugs gelegt.

3.1, Der Schwunglichtmagneiziinder

Die Erhihung der Spitzendrehzahl des Motors und die geforderte
hishere elektrische Leistung fiir die Beleuchtung des Fahrzeugs mach-
ten die Neuentwicklung eines Schwunglichtmagnetziinders erforder-
lich. Dieses neue Ageregat (Bild 14) hat bei einer Spannung von 6 V

Bild 17 Gummi-Anzauggm i fer mit Dampf insatz. Blick vom Ver-

gaser her

Bild 18 Scheinwerferfrontring, abgenommen. Blick auf den Haltering mit Schein-
werfereinsatz. Darstellung der Verstellschraube fiir den Scheinwerfereinsatz rechts
iiber dem Signalhorn

Bild 19  Scheinwerfereins herausg men. Blick auf die Ladeanlage fir den
Sammler; weiter innen liegt der Blinkgeber (Pfeil)

33 W Lichtleistung, die von zwei Lichtspulen erzeugt wird. Die eine
Lichtspule mit 15 W Leistung speist den Scheinwerfer, die zweite
mit 18 W das Bremslicht und iiber eine Drossel das 5-W-Schlufilicht.
AuBerdem wird von dieser Spule iiber einen Diodengleichrichter der
6-V-4,5-Ah-Sammler geladen. Die dritte Spule im Schwunglichtma-
gnetziinder liefert den Ziindstrom, Die Unterbrecheranlage wurde
ehenfalls iiberarbeitet. Der jetzt verwendete Nocken ermiglicht eine
sichere Kontaktsteuerung bis 7500 U/min., Die Riickstellfeder des
Unterbrecherhebels ist zur Verringerung des elektrischen Ubergangs-
widerstandes angeschraubt, Wesentlich verbessert wurde die Zuging-
lichkeit zum Unterbrecher selbst. Besonders grofie Fenster im Polrad
des Schwunglichtmagnetziinders erleichtern das Einstellen des Kon-
taktabstandes,
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Technische Daten

1. Motor
Hersteller, Typ
Arbeiteverfahren =i
Hmbr i i s e e
Bohrung .
Hubranm. . .
Verdichtung
Hochatleistung . .- o .ot iisensans
max. Drehmoment ... e
Kiihlwng-te CU8 o S
Schmie-runs ....................

1A U L s o A S e 5 B
Vergaser ...
Zindzeitpunkt .. ..o e s

2. Elektrische Anlage
Ziindung, Lichtmaschine .........

Ztindkerzes il i e
Batterie '....
Seheinwerfer
Blinkanlage .
Bremslicht. .
Parklicht .

Tachobelenchtung . ..............

3. Kraftiibertragung
R e

Getmele o Do e R
Sehaltong e e e
Ubersetzungen:
Motor-Getriebe ...............
Getriche-Hinterrad

Kraltiibertragung
Motor-Getriebe ...
Getrighe-Hinterrad

4. Fahrwerk

Federung, hinten  ..........i.0.s
max. Einfederung

O e e L e

hinten ...vceaiaan cine waaiee ba
StoBdidmpfer, vorn und hinten ....
Felgengrobe ............. rerevan
Bereifung, vorn und hinten
Bremsen 7. ......0.s.s
Bremstrommel- @ ...
Bremsbelaghreite
wirksame Bremsfliche. ......... o

5. Abmessungen und Massen
Liinge fiber alles ................
Breite iiber alles .. i u
Héhe iiber alles ..
Radstand. . ..
Leermasse
Masse-Leistungs-Verhiltnis .......
Zuliissige Gesamtmasse ..........
Kraftstoffbehilterinhalt ..........
davon Reserve .. et
Anzahl der Sitzplitze ......... ek

6. Fahrleistungen

Hochstgeschwindighkeit . ..........
Kraftstoffverbrauch nach
TEL0-T0030: 0 viaivin o v ivpnann s

VEB Simson, Suhl, M 53 KHL
2-Takt-Umkehrspiilung

39,5 mm

40 mm

49,6 cm?

9,5

3,4 PS bei 6500 Ujmin

0,38 kpm bei 6000 Ufmin
Radialgeblize auf Kurbelwelle
Gemisch 33:1/Kurbelwellenhauptlager
vom Getriebe

VK extra

NKJ 153-5, 15 mm Durchlaf

1,5 mm vor 0. T.

Schwunglichtmagnetziinder 6 V, 33 W
mit Ladeanlage

M 14-280

Bleisammler 6 V; 4,5 Ah

1515 Watt, 136 mm Lichtaustritt

2 Lenkerblinkleuchten je 18 W

18 Watt

2 Watt (auf Lenkermitte)

0,6 Watt

4-Scheiben-Lamellenkupplung im (lbad
laufend

kl. geschaltetes Drei,
Drebgriffschaltung

Getriebe

3,28:1
2,43:1

mit schrigverzahnten Zahnriidern
mit Einfachrollenkette
1:12,7%5,21 114

Dappelrohrrahmen
Langschwinge mit zwei Federbeinen
Schwinge mit zwei Federbeinen

105 mm

5 mm

Reibungsdimpfer im Federbein
1.5 Ax16-3 :

202,75

mechanische Innenbackenbremse
125 mm

25 mm

je 58 em?

1815 mm

745 mm

1125 mm

1190 mm

78 kg (voll getankt)
22,9 kg(P3

230 kg

6,81

081

zwel

60 km/h

2,6 1/100 km

3.2. Beleuchtung

10

Zur Erhohung der Fahrsicherheit bei Dunkelheit ist der Kleinroller
mit einem neuen Scheinwerfer ausgeriistet. Der Lichtaustritt hat
einen Durchmesser von 136 mm. Der Scheinwerfer ist bestiickt mit
einer 15/15-W-Biluxbirne. Er sitzt in einem besonderen Haltering,
der nach auflen durch einen rechteckigen Plast-Frontring abgedeckt
wird (Bild 18). Das Abblendlicht ist symmetrisch. Der Kleinroller
ist mit einer modernen Bremsschlulleuchte in Rechteckform ausge-
riistet (s, a. Bild 1 und 3), Diese garantiert eine ausgezeichnete
Beleuchtung des Fahrzeugs nach hinten, Der Lichtaustritt ist unter-
teilt in eine gelbe Zone fiir das Bremslicht und eine rote Zone fiir das
SchluBlicht. Eingearbeitete Linsen erhthen die Lichtausheute.

Zur Erhohung der Verkehrssicherheit wurde das Fahrzeng mit der
elektrischen Blinkanlage wersehen, wie sie an den MZ-ES-Typen
bereits serienmiiBig verwendet wird. Der dazugehirige Blinkgeber
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Bild 20 Kennlinien fiir Leistung (Ng)._ Drehmoment (Md} und Kraftstoffver-
brauch (be}

NKJ 153-5; HD 653 ND 2105 TN 05 (3°), TNS 4
Zimdkerze M 14-280

Vergaser
Zindung 1,5 mm v. 0. T.

ist schwingungsgedimpft unter dem Frontschild befestigt (Pfeil in
Bild 19). Zur Beleuchtung des abgestellten Fahrzeugs ist erstmalig
fiir ein Zweiradfahrzeug eine besondere Parkleuchte vorgesehen. Sie
ist in der Mitte der Lenkerverkleidung angeordnet. Die 2-W-Cliih-
lampe wird vom Sammler gespeist, Diese Leuchte bietet aullerdem
den Vorteil, daB bei evtl. Reparaturen in der Dunkelheit eine Licht-
quelle zur Verfiigung steht.
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3.3. Signelanlage

Mit dem Kleinroller ,,Schwalbe* kinnen sowohl optische, als auch
akustische Signale gegeben werden. Das neue 6-V-Signalhorn hat
einen kriftigeren Ton als das des KR 50. An der Unterseite des Ab-
blendschalters befindet sich ein Druckknopf zur Betiatigung der Licht-
hupe.

3.4. Ladeanlage

Zur Nachladung des Sammlers ist im Scheinwerfergehiuse eine beson-
dere Ladeeinrichtung installiert. Sie besteht ans einem Gleichrichter
und einer zugehorigen Drosselspule (rechteckiges Bauteil in Bild 19).
Die Ladestromstiirke ist in zwei Stufen einstellbar (schwach und
stark)., Die Einstellung wird durch Umklemmen der AnschluBleitung
an der Ladeanlage erreicht (Vorschaltwiderstand). Zur Vermeidung
von Schiden durch Kurzschlufl oder Ubersirom ist die Ladeanlage
mit einer Feinsicherung abgesichert.

3.5. Kabel-Steckverbindungen

Als erstes Fahrzeug des volkseigenen Fahrzeugbaues der Deutschen
Demokratischen Republik ist der KR 51 ,,Schwalbe® serienmillig mit
Flachsteckverbindungen statt der Schraubenverbindungen im Kabel-
satz ausgeriistet, An den Kahelenden sind Flachsteckhiilsen ange-
quetscht, die lediglich auf die Kontaktfahnen aufgeschoben werden,
die an den Geriiten angebracht sind. Die Haltbarkeit und Kontakt-
gabe dieser Verbindung ist ausgezeichnet. Auflerdem stellt sie eine
wesentliche Erleichterung bei der Austiihrung von Arbeiten an der
elektrischen Anlage des Fahrzeugs dar.

4. MeBwerte und Fahrleistungen

4.1, Motorwerte

Bei einer Nenndrehzahl von 6500 U/min gibt der Motor 3.4 PS ab
(Bild 20). Das entspricht einer ,,Leistung bezogen auf das Hubvolu-
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men** (Literleistung) von 68 PS. Es ist ohne weiteres miglich, mit
dem Motor eine hohere Leistung zu erreichen; mit Riicksicht auf die
gesetzlich zuldssige Hochstgeschwindighkeit von 60 km/h muBte die
Leistung jedoch begrenzt werden. Durch ein starkes Abknicken der
Vollastkennlinie bei Drehzahlen iiber 6500 Ujmin wird erreicht, dafi
die Geschwindigkeitsgrenze im normalen Fahrbetrieb nicht iiber-
schritten werden kann.
Die Drehmomentenkennlinie verliuft sehr flach und liegt im gesam-
ten Vollastbereich iiber 0,3 kpm. Das hichste Drehmoment gibt der
Motor mit 0,38 kpm bei 6000 U/min ab. Das entspricht einem effek-
tiven Mitteldruck von 4,8 kg/em?, Dieser Wert ist fiir einen Serien-
motor dieses Hubraumes recht giinstig, da kleine Zweitakimotoren
leichter auf hohe Leistung als auf ein hohes Drehmoment zu bringen
gind.
Als giinstig kann auch der Verlauf der Vollastkennlinie des Kraft-
stoffverbrauches (b,) angesehen werden. Ab 4500 Ujmin bis zur
Spitzendrehzahl werden unter 400 ¢/PSh verbraucht. Das Minimum
swird bei 5900 U/min mit 370 g/PSh erreicht. Die Kurve des Kraft-
stoff-Streckenverbrauches (Bild 21) zeigt, dall Motor und Vergaser
auch im Teillastgebiet gut anfeinander abgestimmt sind.

4.2, Fahrleistungen

Bei voller Ausnutzung der zuldssigen Hochstzuladung von 152 kg
betriigt die maximale Steigfihigkeit des Rollers 159%,. Bei Belastung
mit nur einer Person kénnen Steigungen bis zu 25 9%, befahren werden,
Das bedeuntet, daB das Fahrzeug jede vorkommende Strallensteigung
unseres Territoriums sicher bezwingt, Nicht umsonst ist der KR 51
»5chwalbe® im Thiiringer Bergland konstruiert und erprobt worden.
Im zweiten Gang hat das vollbeladene Fahrzeug eine maximale Steig-
fithigkeit von reichlich 69, so daf} fast alle vorkommenden Auto-
bahnsteigungen noch im 2, Gang befahren werden kinnen, Bei Bela-
stung mit einer Person schafft der Roller noch sicher Steigungen von
1094. Der 3. Gang ist in erster Linie darauf ansgelegt, die zulissige
Héchstgeschwindigkeit von 60 km /h nicht zu iiberschreiten. Bei Zwei-
personenbetrieb sind in diesem Gang noch Steigungen bis knapp 39,
zu befahren und bei Einpersonenhetrieb Steigungen von knapp 59%,.
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Dem Normal-Fahrzustands-Diagramm (Bild 22) ist die giinstige
Getriebeabstufung zu entnehmen. Mit einer Person besetzt, beschleu-
nigt der KR 51 aus dem Stand heraus in 9 s auf 40 km/h; mit zwei
Personen besetzt braucht das Fahrzeug lediglich 4 s mehr, um auf die
gleiche Geschwindigkeit zu kommen, Die Hichstgeschwindigkeit von
60 km/h erreicht der KR 51 .,Schiwalbe® bei Belastung mit einer Per-
gon nach knapp 40 s (Bild 23). Weitere Daten enthilt die Tafel.

Zusammenfassung

Der neue Simson-Kleinroller KR 51 ist ein flinkes, sparsames und
auBerordentlich wendiges Fahrzeug, Er wird seinen Fahrleistungen
nach den Anforderungen der stindig wachsenden Verkehrsdichte voll-
auf gerecht und geniigt nicht zuletzt auch den erhthten Anspriichen
seiner Benutzer nach gutem Schmutzschutz, KIA 6908

Schwerpunkte der Unfallursachenforschung und Unfallverhiitung

In Heft 4/1963 der ATZ verdffentlicht Prof. Dr.- Ing. Eberan-
Eberhorst von der TH Wien unter der obengenannten Uberschrift
statistische Untersuchungen iiber die Unfallursachen mit Kraft-
fahrzeugen vergleichsweise in Osterreich, Westdeutschland und den
USA. Dabei zeigt sich, dall die Anzahl der Todesfille und die der
Verletzten — bezogen auf die zuriickgelegte Fahrstrecke — in den
ersten beiden Lindern etwa dreimal so groB ist wie in den USA.

Ferner besteht die merkwiirdige Tatsache, dall in Westdeutschland |

die Zahl der Unfiille allein mit Sachschaden das 1,537fache der An-
zahl der Unfille mit Personenschaden betrigt. Diese Verhiltniszahl
liegt aber in den TUSA bei 10,2. Das ist wehl z. T. darauf zuriick-
gufithren, dall die meisten in den USA verwendeten PEKW form-
steifer ausgefithit sind und somit ihren Insassen einen grofleren
Schutz gewihren.

Auf 108 gefahrene Meilen entstanden Unfille

. in den USA  in Westdeutschland
auf Autobahnen 2.4 11 E
im Gesamtverkehr 5.2 19.5
(54.50) (449,)

Die letzten beiden Verhiiltniszahlen in Klammern stellen die Ver-
besserung der Verkehrssicherheit infolge Verbesserung der I'ahr-
hahnbeschaffenheit dar., Das ist aber gar nicht so iiberwiltigend,
weil eben auf den Autobahnen auch viel schneller gefahren wird.
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Ein groBer Anteil der Unfille ergibt sich im Stadtverkehr bei Ge-
schwindigkeitsbegrenzung teils durch falsches oder riicksichtsloses
Fahren, aber auch infolge objektiver Ursachen wie enge StraBen,
uniibersichtliche Stralenkreuzungen und -gabelungen,

Auf nachweisbare® technische Mingel am verungliickten Kraft-
fahrzeug sind nur 1,4 bis 3,49 der Anzahl aller Unfélle zuriickzu-
fithren. Der wirkliche Anteil diirfte jedoch héher sein, weil nach
einem Unfall echwer nachzuweisen ist, welcher Teil durch seinen
vorangegangenen Bruch den Unfall herbeigefiihrt hat.

Nachteilig wirkt sich auf die Unfallziffer auch die Verkehrsdichte,
d. h, die Anzahl der laufenden Kraftfahrzeuge im Verhiltnis zum
Verkehrsnetz aus. Interessant ist in diesem Zusammenhang, daf im
letzten Jahr der Kraftfahrzeughestand in Osterreich um nicht
weniger als 149, in Westdeutschland um 11%, und in den USA
nur um 2,99 zugenommen hat, was im letzteren Fall auf eine Sitti-
gung der Wirtschaft mit Kraftfahrzengen schliefien lalt.

In bezug auf die bekannten Sicherheitsvorkehrungen im Kraftfahr-
zeug selbst haben sich auf Grund von Untersuchungen, abgestuft
nach ihrem Nutzen im Verhiltnis zum Baunaufwand ergeben: am
besten Sicherheitsgurte, dann Sicherheitslenkrad, Sicherheitstiir-
schldsser, Instrumentenbrettpolsterung und schlieBlich Sicherheits-
Riickspiegel. KIK 6896  Baurat Fogel
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